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Signori,

Quando in una delle prime tornate di questa Camera io
annunziai di avere la speranza che in diciotto mesi Napoli
sarebbe stata riunita.a Torino , ad eccezione della traver-
sata delPAppenino e della collina sovrastante alla citta
di Ancona, io ricordo come quella dichiarazione fosse
accolta da molti con entusiasmo, da altri con diffidenza,
da tutti siccome audace.

lo per altro ben sapeva come a volef far presto, anzi pre~-
slissimo, a voler fare con una rapidita della quale io sfido i
pitl vivi oppositori di questa legge a trovare un esempio nelle
altre concessioni di strade ferrate in Europa ; io sapeva che
a volere far presto, come ben diceva ieri 'onorevole Levi,
conviene spender molto di pit che a fare con una ordinaria
celeriti. -

Quindi io ben mi aspettava, come suol dirsi, che all’ho-
sanna! tenesse dietro il crucifige! Ed il crucifige! venne
appena si conobbero le condizioni che in un tempo ristret-
lissimo e con una difficolta somma era a me riuscito conse-
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guire, perche futte le strade ferrate necessarie a compiere

una rete arteriale ferroviaria in Italia fossero condolte a
compimento in uno spazio brevissimo di tempo, nello spazio
di cinque anni.

La concessione Talabot, come quella che fra tulte é la piy
importante, ed é, forse, di una forma fra noi pit insolita,
dette naturalmente argomento a piu aspre ed a piu generali
censure. Né io me ne allarmai; ho lasciato che le polemiche
si facessero, poiché era cerlo che il buon senso generale
avrebbe finito per rendermi giustizia.

Ed, in veritd, io non ho a lagnarmi del risultato ; e, se al-
cuna cosa valesse a confortarmi, sarebbe la discussione che
ieri e stamane ebbe luogo in questo Parlamento.

Rare volte & accaduto che in una discussione cosi impor-
tante quanto ¢ questa, tre soli oratori fossero inscritti contrp
il progetto di legge. -

TIo non seguird ’onorevole Levi nella lunga censura, che
egli fece bellamente del mio progetto. Dico ch’egli fece bel-
lamente , perché Ponorevole Levi parte da principii; in
questi principii ha una fede profonda, li difende animosa;
mente, li applica senza reticenza. A me piace questo genere
d’opposizione.

Noi non siamo d’accordo. lo non mi tratterro dunque a ri-
battere una ad una tulfe le obbiezioni dell’onorevole Levi,
perché non potrei farlo meglio di quello che ’abbiano fatfo
diversi degli onorevoli preopinanti, e specialmente gli onore-
voli Cini e Conforti, ed altro non farei che occupare inutil-
mente Iattenzione della Camera. Soltanto, durante quesio
mio discorso, andrd di quando in quando ribattendo alcuna
delle accuse mosse dall’onorevole Levi, quando I’occasione si
presentera.

L’onorevole Brunet ha egli pure attaccato la legge, ed ha
ripetufi quegli argomenti che gli valsero per oppugnare la
concessione della strada ferrata aretina; li ha, per questa,
ripetati in novella forma.

5
Ma P’onorevole Brunet, ed era da agpettarselo, persevero

nei principii che allora manifestava, ed, avendovyi perseve-

rato, era ben naturale che perseverasse nella sua proposta.

La Camera perd avendo, in occasione appunto dell’Aretina,
creduto non solamente di non accogliere la proposizione
fatta dall’onorevole Brunet, ma avendo perfino respinto alire
proposte, alle quali, con una condiscendenza che fu da molti
miei amici tacciata di debolezza, io-aveva consenfito, mi pare
che a fortiori rigetterebbe quelle che, nello stesso senso, le
yenissero oggi rinnovate. Imperciocché, checché ne dica 1’0-
norevole depulato Susani, il quale facevami I’onore di chia-
marmi furbissimo, perché appunto io aveva scelto il terreno
dell’Aretina per invitare la Camera a decidere una questione
di sistema, io non credo che il terreno dell’Aretina fosse di
tutti il pii favorevole, credo invece che meglio e piu di
qualunque altro favorevole sarebbe stato quello della discus-
sione attuale.

Il prolungamento infaiti dell’Aretina é certamente utile,
¢ certamente urgente per quella parte d’Italia che sara tra-
versata e vivificata da quella linea, ma di gran lunga inferiore
¢ la sua urgenza, o signori, di fronte a quella del progetto
di'legge che oggi vi é proposto. Ed invero io ben ricordo che
allora i rimproveri che venivano mossi contro la mia con-
discendenza, partivano principalmente da coloro i quali fe-
mevano che quella condiscendenza potesse essere argomento
che mi venisse poi rinfacciato quando si addivenisse alla di-
scussione atiuale.

Quindi io credo far bene se mi astengo dal ribattere le
obbiezioni dell’onorevole Brunet, per non fare inutili ripeti-
zioni, giacehé credo che le sue opinioni e le deduzioni che
egli ne traeva sieno gid anticipatamente state condannate
dalla maggioranza di quest’Assemblea.

Quanto all’onorevole Susani, la faccenda procede molto
diversamente. In lui, o signori, come ebbi gia Ponore di
dirlo un’altra volta, io vedo un fenomeno psicologico singo~
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larissimo, imperocché mi trovo sempre d’accordo coil’onore-

vole Susani nei principii, ma quando si viene all’applicazione

¢i troviamo sempre discordi.

In verita io ho voluto studiare questo fenomeno, e stamane
Ionorevole Susani stesso si & incaricato di rivelarmi la spie-
gazione che io cercava; egli ci ha fatto la genesi dei principii,
secondo lui. I prineipii, a parer suo, si desumono dall’osser-
vazione dei fatti; egli vi diceva poco fa: noi vediamo, per
esempio, cento casi; di questi cento casi ne vediamo novanta
che sono conformi tra loro, dieci solo differiscono ; ‘quindi
noi diciamo che quei novanta casi costituiscono il principio.

To in veritd aveva proceduto sempre diversamente nel for-
marmi Iidea dei principii, aveva proceduto colla sintesi e
non coll’analisi; forse essendo egli espertissimo nelle scienze
fisiche, le quali appunto sopra il metodo sperimentale siap-
poggiano, porta nella scienza morale questo stesso sistema,

L’onorevole Susani vi dice che il sistema delle concessioni
alP’industria privata ¢, secondo 1ui, il piti favorevole ; e anche

I’anno passato, in occasione della discussione della ferrovia
ligure, disse la stessa cosa; ma oggi vi viene a dire che nelle”

condizioni attuali, nelle condizioni nostre speciali sarebbe
molto preferibile la costruzione per conto dello Stato; e per-

ché questo? Perché le condizioni attuali sono tali da persua-

derlo ad applicare queslo ultimo sistema.

Io a dirvero nonso vedere quanto differiscano le condizioni
attuali da quelle nelle quali ¢i trovayamo nell’ottobre del
decorso anno quando si discuteva la concessione della fer-
rovia ligure. Quindi non so spiegarmi come mai I’onoreyole
Susani abbia ieri ed oggi avversato il sistema delle conces-
sioni e patrocinato quello degli appalti, quando nello scorso
anno avversava il progetto dell’onoreyole mio predecessore,
il.ministro Jacini, perché, secondo lui, il sistema della con-
cessione meglio risparmiava il credito dello Stato coll’impe-
dirgli di emettere tanta rendita, e meglio contribuiva a chele
Stato potesse aspettare dei momenti pill prosperi ; perche il
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sistema dell’appalto, a parer suo, peggio conduceva a che:il
presio preventivamente calcolato non fosse eccedulo; perche
il pitt grande inconveniente di quel sistema stava nell’affidare
|a costruzione a chi non ha interesse nell’esercizio; perché in-
fine 1a sorveglianza, in caso di accollo, doveva essere presso
a poco la stessa che quella occorrente al Governo se egli
avesse costrutto da se.

In verita che il signor Susani non avrebbe lo scorso anno
potuto parlar meglio persostenere quelsistema che oggi crede
di-dover avversare.

Io non so invero quale sia la differenza dall’ottobre 1860
in qua. In oggi la Camera ha gia votato un prestito di
500 milioni; allora ne vold uno, se £on erro, di 150.

’ayvenire? Ma I’avvenire, o signori, & molto migliore di
quello che allora non fosse : oggi sediamo nazione al banchetto
delle grandi potenze d’Europa ; allora eravamo tapini; e non-
ché riconoscerci, PEuropa appena ci tollerava: moi soli ave-
vamo fede nel nostro avvenire; ora tutta PEuropa civile ha
fede nell’ayvenire d’Italia. (Benet)

Le condizioni, o signori, sono grandemente migliorate nel
rapporto della fiducia, e se diverse sono, lo sono nel sense
che oggi dobbiamo, anche pitt d’allora, risparmiare il credito
divetto dello Stato e ricorrere al eredito indiretto che risulta
dalle concessioni all’industria privata.

Quanto alla convenienza di sostituire la garanzia che nasce
dallinteresse dei concessionari, quando eserciscono la linea,
alla sorveglianza diretta del Governo, la quale, come hen di-
ceva onorevole Susani, per il Governo equivale alle neces-
sita che sorgono daila costruzione per conto proprio, amille
doppi sono cresciute le ragioni per le quali non & conveniente
il sistema che allora ayversaya ed oggi sostiene 'onorevole
Sasani.

Imperocché oggi dovendo io mandare un commissario per
sorvegliare i lavori da Napoli, per esempio, ad Eboli, mi
troverei nell’imbarazzo: i nostri ingegneri di primo ordine, -
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che ben conosco e sui quali posso fare intero assegnamento,
sono sopraccarichi di lavore per le tante opere dallo Stato
intraprese. Nelle nuove provincie, in ispecie nelle napolj~
tane, io so bene esservi uomini abilissimi, ma essi non song
praticamente esperti nella costruzione delle strade ferrate,
le quali, se in sé nulla hanno di singolarmente difficile, esj-
gono peraltro un personale fecnico che siasi in questo genere
di costruzioni per qualche tempo esercitato.

Di questa necessitd ebbi novella prova nell’esaminare al-
cuni studi presentati da ingegneri napoletani, imperocehé ip
essi studi, che ho veduto egregiamente disegnati; nei quali
tutti i rilevati sono faiti perfettamente dal punto di vista
scientifico e tecnico, ho trovato mancanza di quel senso pra-
tico che si possiede solamente quando si sono veduti molti
di questi lavori. ;

La scelta della linea ¢ fatta secondo prineipii giusti, ma
non & mai fatta secondo quel pratico colpo d’occhio che Pes.

bene, ¢ non male, come sono state costruite fin ora nell’ex~

regno di Napoli ; e se appunto ammaestrati dagli stranieri e

dai nazionali, essi faranno quel tirocinio che glingegneri
francesi hanno fatto sotto gl’ingegneri inglesi, che primi por-
tarono la costruzione delle strade ferrate in Francia, e che i
nostri ingegneri hanno fatto in concorso con ingegneri esteri,
che con savio accorgimento il Governo subalpino chiamd dal
Belgio e dall’Inghilterra.

lo inoltre debbo dividermi dall’onorevoie Susani in quanto
si: riferisce ai principii economici; imperocché onorevole Sus
sani ha detto essere egli grande fautore della liberta econo-
mica, ma, quando si viene alla pratica, egli crede che questo
principio debba essere limitato, debba essere vincolato.

Mi pare in veritd, a me almeno che ho grande fede nei
principii ¢ in ispecie nei principii di libertd, mi pare Po-
norevele Susani come quei devoti del medio evo, i qualiy

- Biblioteca Aceadenim
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perienza sola puo dare, e che gl’ingegneri napoletani acqni= %

steranno, se vedranno costruire strade ferrate e costruirle g
o

5

1

~
-

. Y

.

9

avendo una fede religiosa ardente, andavano a confessarsi
dei peccati che intendevano di commettere (Si ride); in
egual guisa Ponorevole Susani viene a dirvi, o signori, che
professa la libertd, ma intende di applicarla con prudenza,
di applicarla con delle limitazioni.

«Quindi io voglio, ei dice, che i concessionari provvedano
all’estero il materiale di cui hanno bisogno, ma prima
m: riservo di esaminare quale ¢ il prezzo pel quale I’hanno
provveduto; voglio, in certo modo, interrogare tutli i mer-
cati d’Italia (giacché sono certo che i principii di libertd non
gli permetteranno di fariffare i prodotti dell’industria ita-
liana, col quale sistema si potrebbe a colpo d’occhio vedere
il prezzo dei materiali in tutta Italia), e quindi quando avrd
fatto tutto quest’esame, allora, se mi risulterd che costino
meno di quello che costerebbero in Italia, allora io permet-
tero che questi signori li portino. »

In veritd, o signori, quand’anche la fede che ho nei prin-
eipii di liberfa non mi vietasse d’accettare siffatta proposta,
me lo vieterebbe Pinteresse della cosa, ’interesse del fare e
del far presto; imperocche, non selo non si farebbe presto,
ma non si troverebbe nemmeno chi a queste condizioni vo-
lesse fare. Per parte mia, lo ripeto, ho fede nei principii tutti
di liberfa, e di libertd economica in particolare. Credo che,
quando si ha fede nella liberta, non bisogna vincolarne I’eser-
cizio, perché la libertd & apportatrice di tanii beneficii da
compensare alcuni piccoli mali, che forse potrebbero na-
scere, ed ¢ tale da largamente rimediare a quelli che per av-
ventura sorgessero dalPesercizio e dall’abuso della liberta
stessa. Per quello che si attiene in specie al nostro argo-
mento, non posso nascondere come in Italia P'industria che
onorevole Susani intenderebbe favorire nonsia né punto, né
poco svilappata, a segno tale da provvedere neppure in lieve
parte ai bisogni, ai quali si vorfebbe ch’essa facesse fronte.
L’ho veduto dirigendo una ferrovia in Italia, lo vedo oggi
come ministro dei lavori pubblici.

P,
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Quando si tratto dei materiali delle strade ferrate ho sem-
pre cercato, e nell’una e nell’altra qualitd, di favorire I'in-
dustria nazionale ; ma, signori, quest’industria non esiste od
esiste in esigue proporzioni. Pochissime locomotive possiamo
costrurre nel corso di un anno.

Per vagoni e carrozze abbiamo delle buone officine, ove si
costruisce bene, ma lentamente ; quindi, quando si traita di
fare grandi provviste in breve tempo, € insufficiente I’indu-
stria nazionale a provvedere a queste necessita. Ricor-
rendo allindustria nazionale non avremmo materiali suffi-
cienti.

Diro di pil che, se cio facessimo , intisicherebbe quest’in-
dustria e metteremmo improvvidamente degli ostacoli, a che
dall’estero venissero questi materiali, Imperocche, o signori,
come sard che potranno venire questi materiali, come sara
che potra I'industria nazionale svilupparsi? Essa si svilup-
pera quando avra i grandi elementi che le sono necessari;
quando avra capitali, mano d’opera abile e materiali a buon
mercato. Ebbene, ora io dico che Pindustria nazionale avra
i capitali quando per mezzo delle strade ferrate si saranng
moltiplicate le transazioni, facililate le comunicazioni, au-
mentata la ricchezza nazionale, la quale, divenula esuberante
ai bisogni, fara si che i cittadini accumulino dei risparmi, e
che, svolgendo il credito, questi capitali accamulali an-
dranno pil specialmente circolando per tutte le vene della
nazione per infonderle una vita prospera e felice.

L’industria italiana disporra di braccia intelligenti, quando
gli stranieri saranno venuti a completare P’educazione degli
industrialiitaliani; quando noi avremo avuto degli stranieri
i quali, venendo qui a costruire strade ferrate, formeranno
degli abili discepoli; essi stessi troveranno la loro conve-
nienza ad istitnire qui grandi officine, e queste officine si na-
zionalizzeranno;si! quando il nostro paese si trovera incon-
dizioni fayoreveli per sviluppare quelle date industrie. E,
se esse non potranno svilupparsi nelle nostre contrade ef

‘
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prosperare, signori, noi ne prenderemo-delle alire, vende=
remo i nostri prodolti che meno ci costeranno, li vende-
remo cari, e con quelli noi compreremo macchine e vagoni.
(Bravo )} J

Ora, io dico che quella che io formulo adesso non € una di
quelle astrazioni che spesso si rimproverano agli uomini i
quali, perché hanno fede nei principii, si tacciano di essere
teorici e di abbandonare la pratica.

Quello che io affermo & accaduto in Francia, Io mi ram-
mento benissimo che, quando era in Francia a fare i miei
studi, e che per ragicne di essi andava a visifare i layoridi
costruzione delle sirade ferrate, ho veduto in questi labora-
torii ed il signor Loch ed il signor Stephenson ed i princi-
pali costruttori ed ingegneri inglesi; vedeve i principali fra
gli operai, fra i caporali essere Inglesi ; vedevo sistemi in-
glesi, macchine inglesi spesso anche peggiori delle macchine
francesi; e i Francesi, i quali sono certo, di tulte le nazioni,
quelliche piu altamente sentono la loro dignita nazionale, ¢ la
spingono falyolta all’eccesso, tanto dafarli disprezzare, anche
a forto, le altre nazioni, i Francesi hanno tollerato tutto
questo; e che ne ayvenne? Ora essi non solo costruiscono da
s¢ le lore strade ferrate, ma emigrano e vanno a porfare
quest’industria altrove, ed a far concorrenza in estere con-
trade ai loro maesiri. (Bravo.t)

Queslo, signori, questo faremo noi; io ne ho la ferma con-
yinzione. Noi lo faremo; imperocché, gia dal momento in cui
si & ceminciato a costrurre strade ferrate in Italia, io ho ve-
duto impiantarsi qui molte officine che prima non vi erano.
Io stesso, Italiano, sono succeduto, nella direzione di una
strada ferrata, ad un Inglese. Toci ho trovati macchinisti
tulli inglesi, e ve 1i ho lasciali tutti italiani. I capi di offi-
cina che, pochi anni fa, erano quasi dovunque inglesi, ven-
gono adesso in molti luoghi suppliti da italiani abilissimi.

Ora, se questo & accaduto sopra una piccola scala, quando
dei piecoli tronchi di strade ferrate potevano aumentare
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bensi la vita della nazione, ma aumentarla in piccola pro«
porzione, che cosa accadra, o signori, quando migliaia e mi-
gliaia di chilomeiri di (ali strade percorreranno la nostra
Penisola, e porteranno la vila, indusiria e la ricchezza in
tutte le parti del nestro paese? Io credo, o signori, che lo
sviluppo della pubblica ricchezza sard meraviglioso; credo
che Pincentivo degli industriali stranieri a venire ad im-
piantare fra noi non questa o quella industria qualunque,
ma quelle industrie che possono allignare, e debbono pro-
sperare nel nosiro paese; sard immenso; e che quello cheg
aceaduto finorain una proporzione di dieci, accadra in quella
di mille, quando queslincentivo fard si che in tutta Italia,
la quale ha tanta varield di condizioni locali, si pofrd sfas
bilire quello che finora non si poteva nei piccoli confini de]
Piemonte o della Toscana. (Bene! Bravo!)

Ora, o signori, io credo che per cio fare non bisogna
avere queste meschine diffidenze, e considerare gli stranien

che vengono qui a portarci i fruili del loro lavoro, i frutii

di una prosperila nazionale che hanno dovulo a Governi nij-
gliori di quelli che abbiamo avufo. noi, non bisogna guar-
darli con diffidenza o considerarli come nemici, non bisogna
considerarli come arpie che vengono a dissanguarci; dob-
biamo considerarli come benefico cibo che viene a nutrire il
nostro paese, che viene ad aumentare la nostra ricchezza,
ad anmentare le nostre forze, Ia nostra prosperitd, la nostra
educazione. (Benissimo!) '

Quando eravamo piccoli e meschini, quando non potevamo
nulla fare da noi, allora, o signori, anch’io qualche volta, 1o
confesso, mi sono abbandonato al vezzo di fare della poesia
pazionale, di dire: noi Italiani bastiaino a noi stessi, e di ri
posarmi sugli allori dei nostri padri, di Dante, di Galileo,
di Leonardo da Vinci; ma oggi, o signori, noi non dobbiamo
né abbandonare né¢ dimenticare le tradizioni di questi grandi;
dobbiamo andar superbi di esserne discendenti; ma dob-
biamo dire una cosasola, che, se questi seppero nei loro
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tempi far tanlo, malgrado le molte difficolta pel bene della
Joro patria, noi dobbiamo oggi imitarli, con far tutftoquello
che possiamo, ed accetiare, da qualunque parfe ci vengano,
gli aiuti delle nazioni sorelle.

1’Italia & venuta a fare una rivoluzione in Europa, ma non
una rivoluzione che distrugge, bensi una rivoluzione che edi-
fica. L’Italia ebbe il merito delle feorie che per noi sono an-
tiche, essendo sorte in Ifalia quando il servaggio ci impediva
diapplicarle; oggi che gli ostacoli sono caduti ed & giunto il
momento di applicarle, dobbiamo noi ripudiarle?

Quali sono queste teorie?

Sono forse teorie di esclusivismo, sono forse teorie di limi-
tazione alla pofenza delPumano sapere?

Niente affaito; queste teorie ¢’insegnano a distruggere le
difficolta che vi fossero alla libera circolazione dell’infelli-
genza, del capitale e del lavoro. (Bravo!) Noi non dobbiamo
oggi rinnegare quelle teorie; noi abbiamo avuto chile ba
rinnegate, e noi abbiamo avuto chi ha largamente applicafo
altri principii che oggi taluno dei nostri onorevoli contrad-
dittori, certo senza intenzioni maligne, vorrebbe che noi ap-
plicassimo; queslo qualcheduno, che sarebbe, secondo quei
principii, l'ifalianissimo degli Iialiani, sarebbe re Ferdi-
pando IT di Napoli.

Bgli, o signori, ha circondafo il suo paese di una muraglia
come la China ; egli ha messo nelle concessioni delle sue
strade ferrate delle esclusioni di stranieri; egli ha avato una
costanie diffidenza verso tufti quelli chie sono venuti a por-
tare i loro lavori ed i loro capitali nell’ex-regno di Napoli;
egli ha istituito uno stabilimento a Pietrarsa, dove ha pre-
feso di fare tufto quello che & possibile di fare in materia di
indusirie; egli, o signori, in certd modo ha preteso di seguire
I'esempio della China, circondando il suo paese di una mu-
raglia morale, che era peggiore della muraglia che divideva
il celeste impero dal resto del mondo. Ebbene, o signori, voi
ne avete veduto il risultato. Noi dobbiamo distruggere quello
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che ha fatlo Ferdinando 1I; noi dobbiamo riparare ai mali
che egli ha prodotte (Benc!) e cid dobbiamo fare applicando
il principio vivificatore della liberta, senza reticenze, senza
meschini timori che ci si venga a togliere quello che disgra-
ziatamente noi non abbiamo, diciamolo pure. schiettamente ;
poiché, se non Pabbiamo, non & colpa nostra, troppo avendo
falto la nazione italiana mentre era cosi mal governata, e
furono soltanto i Governi che ¢i tennero solto il loro giogo,
che ci hanno impedito d’averlo. (Vivi segni d’approvazione)
Venendo all’applicazione di questo principio, io mi permet~
terd di far osservare all’onorevole deputato Susani come egli
clie teme la riunione dei capitalisti e dei costrutlori si troyi
precisamente confutato dall’onorevole Levi, altro dei miej
contraddittori; imperocché Ponorevole Levi vi diceva che, se
questi signori non guadagneranno come capitalisti, guadagne-
ranno come costruttori. E ben diceva 'onorevole Levi : que-
sto che a lui dispiace, perché naturalmente siamo in un
eampo diverso di principii, piace a me perché éil fondamento

del sistema che ho I’onore di proporre alla Camera. Che di. &

spiaccia all’onorevole Susanicheé d’accordo con me nei prin- -
cipii, quesla & una cosa che non saprei intendere senza la
spiegazione che ho avuto ’onore di dare poeo fa. E perché
piace a me? Per unaragione semplicissima, perche basta esa-
minare la convenzione Talabot per ayvere subilo un’impres-
sione singolare, ed ¢ quella di dire: ma se il signor Talabot
venisse advoffrirci di entrare in quest’affare, egli chiederebbe
cento lire e ci darebbe la garanzia di lire sei di rendita ; noi
abbiamo gran fede nell’avvenire di questa strada, ma, a dir
la verita, quando con 70 o 71 lire io posso comprare cingque
lire di rendita, non vado a spenderne cenfo per averne
sei. Quindi subito si dice: qui sotto c’¢ una trappola, ed il
signor Talabot viene qui per mangiarei quelle male spese
che potrebbe fare, ed ha gia I'animo deliberato di rilirarsi
prima che spiri I’anno.

Ed io Pintendo perfetiamente questo; & un ragionamentd
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che trovo naturale. Ma quand’é che questo si spiega? Si
spiega appunto quando si esamina la rinnione dei capitalisti
e dei costruttori; imperocehé, come diceva benissimo I’ono-
revole Levi, se perderanno come capitalisti guadagneranno
come costruttori. Ed io aggiungo che, se non guadagnano
come costruttori, guadagnano come capitalisti. E perché gque-
slo fenomeno ¢ Per questa ragione semplicissima : percheé nei
momenti di crisi accade che naturalmente P’interesse del da-
paro € alto, Pindustria si rallenta, le officine diminuiscono
il loro lavoro. Quelli che hanno dei grandi capitali impiegati
nelle officine o nelle intrapmese di grandi costrozioni, che
hanno un gran personale ed un gran materiale a loro dispo-
sizione , cose tutfe che rendono niente, che anzi restano a
carico se non lavorano, evidentemente si trovano in quei mo-
menti in grandi imbarazzi. Allora costoro devono cercare di
lavorare, e di lavorare per il minimo guadagno, qualche
volla anche a perdifa, pur di non chiudere lIe fabbriche.

Questo & quello che vi spiega come in Francia, dopo la
crisi del 1848, si poferono ultimare tante strade ferrate che
da molto terapo non erano ultimate. Egli ¢ appunto perché a
finirle mancava il materiale fisso e mobile; ed allora i co-
struftorisi contentarono di prendere delle azioni al di sotto
del eorso, perché era di loroconvenienza far lavorare le fab-
briche in un momento nel quale I’esito mancava. In tal modo
essi poterono aspettare che il credito fosse in miglior condi-
zione, ed allora vendeltero le azioni che avevano comprate a
basso prezzo, e le vendettero facendovi dei vistosi gua-
dagni. F

Signori, se cid che accadde in Francia in momenti cosi
critici, come quelli che tennero dietro alla rivoluzione del
1848, potesse accadere anche fra noi, io non ne sarei punto
spiacente ; e mi pare che la combinazione, sulla quale ¢ fon-
dato il confralto atluale, sia precisamente di questo genere.

Senza quesle considerazioni € evidente che non sarebbe
spiegabile.
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Ora, se si viene ad imbarazzare il guadagno di questi co~
struttori, ma ¢ meglio dire schiettamente : noi non vogliame
fare la ferrovia. Perché I’affare ¢ basato su questo; non vi
faccio misteri. D’altronde, tutti quelli fra voi che sono pra-
tici di queste faccende, sono cerio che avevano subito veduta
Ja cosa senza bisogno di queste mie osservazioni, le quali
probabilmente sono superflue, ma che pure non ho volute
tacere di fronfe alle opposizioni dell’onorevole Susani.
Questa parmi ancora che sia la principale di tutte le ga-
ranzie, perché della facoltd che ¢ dafa ai concessiorari dal-
I’art. 18, questi non debbono, -a meno di circostanze ecce-
zionali, valersi; imperocché é evidente che uomini come
sono Talabot, Salamanca, ecc,, pei quali io nutro,al pari di
- tutti quelli che hanno parlato pro e contro questo progetio,
moltissima considerazione, ¢ evidente che io non vado fing
al punto di crederli dei Bernardini da Feltre, che vadano a

girare il mondo per impiantare delle istituzioni utili, che &

vengano qui in Italia a farci delle strade ferrate per spirifo
di carita; io credo che vengano a cosiruircele perche spe-
rano di guadagnare del danaro. In quesio siamo (utti d’ac~
cordo.

Ora, a dir vero, che questisignori vogliano mettersi in un
affare come quello di cui si traita, vogliano impegnarsi a

costituire una societd, cominciare a spendere molti danari

in questa costruzione, giacché quelli che hanno giad speso

mi sono garanti di quelli che vanno immediatamente a spen- 3

derci, che vogliano meltersi in un affare simile, e senza
un motivo plausibile, ragionevole, impellente e straordi-
nario si debbans poi ritirare, unicamente per fare quella
meschina speculazione di rubacchiarci un milione o due, in
veritd, o signori, io non lo posso credere. Se si tratlasse
unicamente di fiducia nelle persone, quanfunque jn materia
di credito quella sia moltissimo, pur nonostante io non mi
ci arresterei; ma qui si tratta di fiducia nell’interesse di
quest’operazione, imperocché I’Italia e le strade ferrate ila-
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Jiane, quando siano spinte molto innanzi, saranno un mer-
cato da non disprezzare, e credo che questi signori saranne
pen lieti di assicurare ai prodotti delle loro fabbriche, della
loro industria, un esito quale sard quello offerto dalle strade
ferrate italiane, esito che procaccia un gran mercato quale
sara fra qualche anno I'Italia.

Quindi io credo che questa garanzia sia sufficiente, e la
credo mollo migliore che quelle garanzie che consistono in
depositi di somme, imperocehé garanzie di tal fatta io pure
ie ho volule, quando rispetto a certe persone, le quali non
avevano avuta occasione di mostrare la loro capacita e la
Joro solidita, non mi pareva vi fossero bastanti argomenti da
dovermi fidare ciecamente in loro e nel loro credito perso-
nale.

Ma in questo caso io credo di potermi fidare e nel credito
personale e nellinteresse che hanno a non fare, come suol
divsi, un fiasco, perche certamente vi scapiterebbero mol-
tissimo 1a loro riputazione e il loro credito. E quand®o soprat-
{utto ho veduto che a fare 1i spinge il loro interesse, e dal
pon fare li trattiene il non interesse, allora ho creduto che
dovesse far parte del sistema generale quello d’immobiliz-
sare la minor quantitd possibile di capitale, e di ricercare
piuttosto 1a costituzione di una garanzia utile nell’esecuzione
degli studi e dei layori.

Questa scarsezza di garanzia forma dunque parte di tutto
il sistema, ed a me pare giustificata da questi argomenti che
ora aveva ’onore di esporre alla Camera. Ma diro di piu:
non & poi una cosa fanto nuova quella di un tempo dato ai
concessionari a costituire una societd.

Mollissime sono le concessioni che potrei citarvi ad esem-
pio. Solamente si dice in generale : noi vi diamo tempo
4 costituire una societh; ma, se non la costituite dentro
questo tempo, voi perderete una somma che avete intanto
depositata; peraltro in cotesto sistema i concessionari non

sono obbligati ad eseguire lavori, si occupano di studi, di co-
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stituire la societi e di raccogliere i capifali; se non arrivanog
questo, perdono le loro ragioni ed il loro deposito. In tempi
ordinari sla benissimo questo sistema, va perfettamente; my
qui, signori, non bisognava perdere neppure un giorno , e
questo & quello che sentl egregiamente Pillustre conle di Ca-
vour , al quale poco fa onorevole Susani faceva allusione,
Questo conlratto, o signori, che oggi io ho onore di difen-
dere, non ho avuta la sorte d’immaginarlo io, ne sarei lieto,
ma il merito ¢ tulto del conte Cavour, imperocché fu il conte
di Cavour il quale, colla convenzione del 3 febbraio del COF-
renleanno, pattul che i signori Talabot e €ompagnia s’impe-
gnassero a spendere 10 milioni di lire nel corso d’un anno
.. Dellestradeferratenapoletane, e per parte del Governo prese
impegno di modificare le condizioni del confratto dei 2% a-
gosto 1860, conformemente alle concessioni ed ai capitolati
delle strade lombarde.

zava, vide perfeltamente in germe quanio fosse necessario,
quanto fosse urgente di atlivare immediatamente i lavori &
di farspendere delle somme ; naturalmente egli non mise che
un germe, mise 10 milioni; ma I’idea era, secondo me, sa- /A
viissima, era degna di quel grande uomo che noi piangiamo.

Venuto al Ministero pei lavori pubblici, io dovelti svilup-
pare questo germe che il conte di Cavour aveva messo nella
convenzione del 3 febbraio, e procedendo innanzi sul fere
reno pratico sul quale si era posto il conte di Cavour, io vidi

che bisognava, non gia spendere 10 milioni » ma spenderne
almeno 100. Quindi io pregai 'onorevole Ranco di portarsia
Napoli, e di riferirmi in qual tempo, il pit breve possibile,
fosse dato di andare a Napoli col mezzo di strade ferrate e
colla minor possibile interruzione; e quell’abile ingegnere,
tanto espertonellacostruzione di ferrovie, mi scriveva creder
egli di poterein 18 mesi c'ongiungere Torino a Napoli, a patto
di prendere la traversala da Foggia ad Eboli, con le interra-
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Il conte di Cavour, con quell’acume che lo caratleriz.

che sarebbe stata inefficace la stipulazione di 10 milioni,e
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zioni necessarie per il varco degli Apennini, Quantunque que-
stalinea fosse piti lunga, ed esigesse in conseguenza una mag-
giore erogazione di capitale e un maggior tempo per percor-
rerla, non esitai a sceglierla, siccome quella che, essendo gia
sludiata, permetteva di meller mano quasi subito all’opera ,
laddove sapeva quanto lempo si perde negli studi e nell’e-
same degli sfudi stessi, quando si tratta di varchi apenninici
non ancora determinati. Ne avevo fatta Pesperienza in altre
parti d’Ifalia, e I'esperienza, ne sono certo, avrebbe dato lo
stesso risulfato nellastrada per Napoli. Inolire io considerava
che il traversare per Foggia, piuttosto che per un altro varco
pii prossimo all’Ifalia centrale e superiore , avrebbe avuto
un altro vanlaggio , quello di portarci immediatamente pit
basso verso le provincie dell’Italia meridionale , € quindi di
far partecipe del benefizio della strada ferrata un maggior nu-
mero di provincie.

Ma, signori, se il conle di Cavour era riuscito ad obbligare
iconcessionari a spendere dieci milioni entro un anno , la-
sciando Ioto, duranle questo periodo, la facoltd che & stabi-
lita all’articolo 15 della presente convenzione, era chiaro
che a me doveva riuscire molto pit difficile di far spendere
una somma , che io calcolo di 100 a 110 milioni. Questi- si-
gnori mi dicevano: faleci fare le strade nelle condizioni in
cui si-sogliono fare ; fateci fare quel numero di chilometri
alPanno , che eseguiscono in generale i costruttori di
slrade ferrate, e noi prenderemo quesl’impegno; ma che
voi vogliate che tutla la rele sia finita in cinque anni, an-
ziche in dieci, e che vogliate che in diciotto mesi noi vi
facciamo quasi cinquecento chilometri di strade ferrate , al-
cune delle quali in condizioni difficilissime, in localila man-
canti di mezzi ordinari di comunicazione , mancanti d’operai
abituati ai grandi lavori, mancanti insomma di ogni maniera
d'aiuti ; a questi patti , diceyano essi, non possiamo accet-
lare le vostre proposizioni. Allora fu che noi prendemmo
quel sistema che era stato adottato con lanta utilitd in molti
3
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altri paesi, e segnatamente in Francia, solamente riducendo
la sovvenzione in anticipazione , lo che mi parve che fosse
un benefizio.

Dird poi che essi avrebbero ben volentieri costrutto anche

Ia sirada da Ancona al Tronto; ma, nell’intendimento sempre:

di diminuire gli ostacoli al far presto , ho creduto di appli-
care in parte il principio della divisione del lavoro e di co-
strurre quell’ultimo tronco per conto dello Slato, dandolo
poi come parte di anticipazione alla societa , perché , mo-
vendo esso da Ancona, dove teniamo un commissario ed un
personale pinttosio numeroso gia richiesto per altre strade,
quelle di Roma ad Ancona e di Bologna ad Ancona, mi parve
che non riuscisse difficile di sorvegliare ’esecuzione anche
del tronco da Ancona al Tronto, il quale, del resto, non pre-
senla in generale gravi difficolta, ad eccezione di un tunnel,

Questa "¢ la genesi della convenzione presente; queste,
che colla massima semplicila vi esposi, sono le ragioni per le
quali il Governo ha creduto di doverla sotloscrivere ; questi
i motivi per i quali il Governo , senza portarsi verso di yoi
garante che I’eventualitd prevista dallarlicolo 15 non sia
per verificarsi, tuttavia ha molto fondamento di credere che
veramente non si verificherd, salvo circostanze eccezionali ¢
straordinarie. E poi da osservarsi che tutli gli oratori hanno
ragionato come se il beneplacito dei concessionari bastasse
per sciogliere a loro profitto la concessione ; maquesto noné,
Infatti articolo 15 dice:

« K accordato ai concessionari il termine di un anno per
costituire nelle forme prescrille dalle leggi una societa ano-
nima che assuma gli obblighi e i diritti della presente con-
cessione..... Nel caso in cui, durante il suddetto termine, l&
circostanze politiche o finanziarie fossero tali da rendere im-
possibile la costituzione di una socield anonima, potranno i
concessionari rinunziare alla presente concessione. »

Essendo tutte le contestazioni fra i concessionari ed il Go-
verno sottoposte al giudizio di arbitri, & evidente che, qua-
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lora i concessionari stessi intendessero di usare intempesti-
vamente di questa facoltd, sard il caso di un giudizio arbi-
tramentale.

Del resto, o signori, saremo noi, a quell’epoca, qualora
anche questa eventualith accada, neila condizione stessa in
eui ¢i troviamo ora?

Certo che no; imperocché noi avremo intanto gli studi
fatti, i lavori iniziati e spinti abbastanza innanzi, giacché,
colle anticipazioni che dobbiamo dare ai concessionari a mano
a mano che hanno fatto una determinata quantitd di lavoro,
noi li obblighiamo a spingere innanzi Iopera.

Di pit la Commissione ha provvidamente proposto di ag-
giungere una garanzia, secondo me, efficacissima.

Quindi, signori, noi ci troveremo sempre in molto miglior
condizione di quella in cui ¢i troviamo ora.

Ma se le circostanze critiche le quali pofrebbero sopravve-
nire, e per tal modo da rendere impossibile la costiluzione di
una societdl, siete voi certi, o signori, che, se sopravvenissero
queste condizioni tanto eccezionali, quell’ intraprenditore
a cui fosse stato dafo I’appalto, quel fornitore con cui aveste
fatto il contratto di fornilura, il tesoro stesso, il quale forse
potrebbe in quell’occasione fare un uso molto pia diretta-
mente profittevole alla nazione e molto pill urgente de’suoi
denari, fornirebbero tutto quanto il necessario per la prose-
cuzione dell’ impresa ¢ .

To, a dir vero, mi permetto, anche a questo proposito, di
dubitare.

prESIDENTE, Se il signor ministro yuol riposare, la se-
dufa sara sospesa per cinque minuti.

(Lw seduta é sospesa.)

PERUZZY, minisiro dei lavori pubblici. La Francia, si-
gnori, che ¢ stata citata da alcuni dei miei onorevoli con-
traddittori, ci offre, oltre- I'esempio ch’io adduaccva testé,
un altro esempio, e mentre quello io proponeva siccome e-
senpio da ammettere, l'alfro che sto per addurre mi pare
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esempio che noi dobbiamo studiarei di non imitare. In Fran-

cia le prime strade ferrate furono fatte nel 1823 ; nel 1835
fu presentata una prima legge di strade ferrate, nel 1837
un’altra, ed una simile nel 1838. 8i discusse lungamente so-
pra i sistemi da adotlare ; chi ne sosteneva uno, chi ne sos-
teneva un altro, e chi un terzo promiscuo, come facciamo
noi tutte le volle che si presenta un progeflo di ferrovia;
imperocché ricordo d’aver udito le stesse discussioni quando
I’anno scorso si deliberava sul progetto delle strade lombarde;
le stesse discussioni si ripeterono a proposito delle ferroyie
liguri, si rinnovarono poco fa in occasione delle areline, e
sono risorte in questa che sfiamo esaminando. In verifa i
discorsi non sono stati diversi; gli argomenti, com’¢ ben na-
turale, sono stati press’a poco uguali.

Per buona sorte il nostro Parlamento composto d’Italiani,
i quali hanno un pregio, secondo me singolarissimo, d’avere
molto pit senso pratico di quello che abbiano altre nazioni,

il nostro Parlamento, dopo aver lasciato libero campo a tali &8

discussioni, le quali ¢ bene sempre che sieno fatie, si & pro-

nanciato per il sistema che gli era proposto. Invece il Parla- &

mento francese rigeito i disegni di legge statigli presentati,
e adottd sistemi misti,come quelli che da faluno dei nostri

contraddittori civengono proposti,ad effetlo di cominciare le
strade per conto dello Stato, per poi concederle a tempo op- =

portuno a societd private. A dir vero il risultato non € stalo

punto incoraggiante. Dird anzi che & opinione di molti, ed

anche opinione mia, lo confesso , che questo modo nel quales

il Parlamento francese ha trattato le questioni che conduce-
vano direttamente o indirettamente all’applicazione dei prin-
cipii della scienza economica,siaallo sviluppo delle industrie;
sia alla riforma di quei regolamenti e di quelle leggi econo=
miche ¢he potevano esercitarc un benefico influsso sopra lo
svolgimento della ricchezza nazionale, sia stato uno dei
grandi argomenti dei quali si sono valsi coloro, che per vati
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anni seppero gitlare in discredito quasi generalmente in
Francia il sistema parlamentare, :

Io che per parte mia feci di questo sistema P’aspirazione
di tutta la mia vita, siccome lo fu di tuiti i nosiri colleghi;
io che, oltre allo sviluppo della ricchezza nazionale, tengo
principalmente allo sviluppamento e consolidamento del si-
stema parlamentare; io, per la parte mia, vedo sempre con
immensa gioia che il Parlamento, il quale, dopo di avere
pacatamente, e con una folleranza che Ponora, lasciato svol-
gere quegli argomenti che dai deputati contrari alle opinioni
della maggioranza sono esposti, finisce per prendere il suo
partito pratico, adotfando una deliberazione, Ia quale pud
essere immediatamente seguita.da un risultato benefico per
Ja nazione. Io non dubito che voi farete lo stesso di questa
legge che ebbi 1'onore di sottoporvi; io non ho la preten-~
sione di avervi presentato una legge perfetta; probabilmente
altri espedienti vi sarebbero stati per raggiungerc forse in
miglier modo lo scopo, ma non mi fu date di rinvenirli;

" in questo che io ho scelto ebbi la forfuna di aver consen-

ziente Pillustre capo del Gabinetto, il quale, come vi di-

~ ceva, apri la via in cui io mi sono spinto pit innanzi con fi-

ducia, e nelia quale ho invitato il Parlamento a seguirmi.
Questo progetto & stato ora liberamente ed ampiamente di-
scusso dai miei onorevoeli contraddittori, i quali hanno cer-
cato, come era da atlendersi, di presentarlo sotto il peggiore
aspetto possibile, ed ¢ paturalissimo che chi lo avversa si
studi di ‘scoprirne tutte le parti deboli, di scoprirle sino al
yivo, ed anche piu in 13.

Si & detto, per esempio, che lo Stato anticipa 30 milioni,
e con quella da Ancona al Tronto 40 milioni, e che la so-
cield non da altro che 50 miserabili milioni.

A dir vero, capisco che si & presa una gran confidenza coi
milieni, ma se B0 milioni, provveduti in meno di 418 mesi,
i possono chiamare una miseria, io ne faccio i miei compli-
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menti all’onorevole mio contraddittore. (Ilariid) To, per mia
parte, vorrei essere miserabile con cinquanta milioni.

Questi 40 milioni che noi anticipiamo non vogliono essere
paragonati ai 60 0 70 milioni, che debbono in poco pit di un
anno spendere i concessionari (ed il paragone sarebbe gid
abbastanza importante), ma bisogna paragonarli a tutto I'in~
sieme della spesa che dovra essere fatta, la quale spesa, per
una rete che avra circa 1200 chilometri, sard, secondo i
caleoli fatti anche dagli onorevoli miei avversari, di circa
300 milioni.

Ora, se noi anticipiamo questi 40 milioni, li anticipiamo
noi per tutta la durata del periodo assegnato alla costru-
zione? No. Appena costituita la societd, cominciano a decor-
rere i termini per la loro restituzione, la quale deve essere
fatta in trenta mesi. E questa restifuzione deve cssere fatta
coll’interesse del 6 per 0/0.

A questo proposito si & detto che I'interesse dei 30 milioni
costerd assai di piuallo Stato. Egli & vero; ma, o signori,
dacche si ¢ stabilito che, nel caso eventuale di non coslifu-
zione della societd, lo Stato debba restituire ai concessionari
i capitali impiegati col solo interesse del 6 per 0/0, era na-
turale che reciprocamente lo Stato non imponesse ai conees-
sionari altro interesse che quello del 6 per 0/0. E se noi pa-
ragoniamo questo nostro sacrifizio, il quale non ¢ fatto per
dar vita all'impresa, ma unicamente perché essa possa €=
struire quasi 500 chilometri di strada ferrata nello spazio
di 18 mesi, se noi lo paragoniamo alle sovvenzioni che hanno
dato altri Governi, e segnatamente il Governo francese che'si
voleva prendere a modello, noi {roveremo il sacrifizio ben
lieve.

In Francia nel 1823, come diceva, furono cominciate le
strade ferrate. Nel-1838 non ve ne erano che 173 chilometrij
nel 1842, 564 ; nel 1848, 1821 ; nel 1852, 3511 ; quindi in
quelPanno ne furono concessi 2965 chilometri; nel 1853,
1857 ; nel 185k, 381 ; nel 1835, 2193 ; nel 1857, 2596; e €08}
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dal 1852 a futto il 1857 le concessioni ascesero a 9992 chilo-
metri.

Come vedono, si ¢ di molfo aumentata in pochi anni que-
sta rete di strade ferrate francesi; ma che cosa & questo
grande aumento ad un tratlo nello spazio di soli sei anni, in
confronto della stagnazione di questa industria dal 1823 al
1851, nel mentre che PInghilterra avea gia 4000 chilometri
di strade ferrate, ed altri paesi ne aveano piti che la Francia?

La ragione, almeno secondo me, si &€ questa, cheil Governo
francese non avea mai adotiato un sistema razionale, un si-
stema largo nella concessione delle strade ferrate; avea pro-
ceduto con quello spirito di diffidenza verso Pindustria pri-
vata e verso gli speculatori, che era pur troppo la regola di
condotta di quel Governo nelle questioni economiche, e che
taluno vorrebbe far seguire anche a noi.

Allora sino al 1852 erasi praticato il sistema delle aggiu-
dicazioni, od altri sistemi analoghi a quello che si vorrebbe
introdurre, e si era andati a tasto, ora facendole, mediante
una piceola garanzia, ora costruendole a spese dello Stato,
e dandole in seguito alle societa private quando non mancava
altro che Parmamento, secondo la legge del 1842.

Quando nel 1852 I'imperatore Napoleone Il vide che con-
yeniva innanzi tutto sviluppare l'industria e la ricchezza na-
gionale, egli comincid afare due cose: a prendere decisamente,
unsistema di concessioni di strade ferrate, a largheggiare
verso le societd, e costituirle in condizioni tali da poter pro-
sperare, da poter dare a quelli che impiegavano in tali in-
trapreseiloro capitali uninferesse superiore a quello del corso
del danaro in piazza. Per far cid egli riunlin poche le molte
imprese di sirade ferrate, che allora in numero di circa ses-
santa esercilavano la rete ferroviaria francese, e fece delle
nuove larghezze dando molte sovvenzioni, ed a talune so-
cietd anche garantendo gl’interessi.

Nel 1857 le societa delle strade francesi erano in quesia
condizione, che le societhavevano speso due miliardi ¢ 900 mi-
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lioni, e lo Stato aveva dato una sovvenzione di 756 milioni e
500,000 lire, di cui una piceolissima porzione, otto milioni,
rimborsabile. Si aveva quindi una proporzione di quattro
quinti spesi dalle societd, e di un quinto speso dallo Stato,
Noi diamo a questa societd assolutamente nulla, imperocch
non le diamo altro che la concessione e la garanzia dell’infe-
resse, ma quanto a sovyenzione non diamo altre che quella
differenza che ci pud essere fra interesse del sei per cento
ed il corso della rendifa, ed anche questa la diamo in com.
penso, in corrispettivo d’un obbligo che la societa stessa ha
verso:di noi.

Quanto alla garanzia degl’inferessi ¢ naturale che non se
ne possa fare a meno, e su questo tutti vanno d’accordo ge-
neralmente, meno quelli i quali avversano il sistema delle
concessioni all’industria privata.

In Francia furono attivati nel 1852, 5318 chilometri; nel
1853, 191 ; nel 1854, 590 nel 4885, 890; nel 1856, 6653
nel 1887, 1265 : in tutto, in sei anni, 5917, ciod circa 650
chilometri all’anno. Ora, in segnilo alle concessioni gia fatle,
e di quelle di cui propongo alla Camera P’approyazione, le
condizioni delle nostre strade ferrate saranno le seguenti.

Abbiamo 1757 chilometri di strade ferrate in esercizio,
Nello spazio di due anni ne saranno attivati eirca 1500 chi-
lometri, e nello spazio di altri tre anni circa altri 2560 chi-
Tometri, meno la strada calabro-sicula, per la cui costru-
zione non ¢ determinato il fempo; talehé entro un quin-
quennio noi avremo 5817 chilometri di strade ferrate.

Io prego la Camera di notare qui, che in meno di due anni
avremo circa 1500 chilomelri di strade in esercizio fra quelle
gid costrutte e quelle le cui convenzioni furono presentale
al Parlamento ; cioé poco meno di quello che la Francia, dopo
il grande sviluppo dato alle concessioni nel 1852, coslrui in
quattro anni, poiché essa in quel tempo non polé compiere
che 1900 chilometri di strade ferrate.

Di pil queste strade ferrate noi le costruiremo in condi=
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gioni evidentemente molto pit difficili di quelle in cui si tro-
vava la Francia, perché la Francia era una nazione molto piu
antica nel concerto europeo di quello che non siamo noi, e
perche la Francia era un paese largamente dotato in tatto il
territorio di ogni mezzo di comunicazione, e di ogni mezzo
atto a sviluppare {a ricchezza e ad agevolare i layori; laddove
noi dobbiamo costrurre la maggior parte di queste sirade
ferrafe in paesiiqualifinora farono diseredati di ogni genere
di migliorie in queste malerie, e dove in conseguenza sono
molto piu diffieili i lavori di questa specie. '

£ in questo proposito, iosonolieto, o signori, di assicu-
rare alla Camera, come i concessionari abbiano giustificato
ampiamente la fiducia che il Governo aveva in loro riposta;
imperocché gid sono pronti gli studi per metler mano alla li-
nea sopra 320 chilometri; i lavori della staziope di Napoli
sono incominciati, e ci sono statiimpiegati finora in media da
quatiro a cinque cento lavoranti al gierno; di piu gli accolli
sono stafi fatti; e, se la Camera me lo permette, le daro let--
tura della ripariizione delle linee, secondo i diversi lotti ar
varii inlraprenditori.

« Il lotto da San Benedetto del Tronto a Sangro ¢ sfato
dato a degli intraprenditori lombardi (quelli che banno fatto
una confidenza all’onorevole Susani (Si ride), sulla quale ri-
tornerd fra breve); il secondo lotto, da Sangroa Foggia, ade-
gli intraprenditori modenesi; il terzo lotto, da Foggia al sot-
terraneo di Conza, compresavi una strada rotabile per attra-
versare I’Apennino durante i layori della galleria, ad una
sociela d’intraprendifori napeletani; il quarto lotto, sotterra-
neo, a degli intraprenditori piemontesi; il quinto lotto, dal
sotterraneo ad Eboli, ad una societa d’intraprenditori napo-
letani; il sesto lotto, da Salerno ad Eboli, ad una sociela mi-
sta di questi varii intraprenditori ; il setlimo loito, e la sla-
zione centrale di Napoli, ad un’altra societa napolelana. »

Di piu il direttore di quei lavori, nel darmi queste notizie,
mi aggiungeva che, quanto al suo personale, egli cerca di
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fare tutto cio che pud per reclutarlo fra i Napolelani, per
quanto lo permetta la poca pralica che essi hanno dei grandi ’
lavori di strade ferrate condofti con rapidila; ma sperava
che a poco a poco arriverd a non conservare intorno a sé che
un numero ristrettissimo di agenti venuti dall’estero.

Ma, e come mai, mi si dird, questa concordia fra questo
straniero e quelli i quali vogliono lo sviluppo dei lavori na-
zionali? Per una Tagione semplicissima, perché ci trova i
suo tornaconto ; percheé tutie le volte che si trovano sul luoge
delle persone capaci, queste servono assai meglio, perche
conoscono le localita, gli usi, le abitudini, le leggi, i regola-
menti del paese, e perche, generalmente, costano assaj
meno.

Per esempio, quando si fanno venire macchinisti dall’e
stero, essi costano il triplo ed anche ilquadruplo ; tanto che,
tutte le societh straniere, che sono venute tra noi, hanno fi-
nitoa poco a poco per prendere dei macehinisti italiani, i’
quali sono egualmente abili e conoscono meglio il paese, reg- }
gono alla temperatura pitt di altri abituati a temperafurg
diverse, e poi costano meno. Perché, davvero, bisognerehbe =
avere un’avversione sistematica allltalia per sentire questos
stimolo, contro i propri interessi, di prefevire gli stranieris
agPItaliani, quando, prendendo questi, si {rova il proprio for=
naconto. E questo tornacento esiste sempre futte le volte che
si troyano nel paese uomini-capaci ad esercitare un determi-
nato ufficio. : A

Quanto poi a quellacalcina ed a quei maltoniintorno ai quali
Ponorevole Susani credette di trattenere la Camera, quantuns
que invero sia piit cosa da Consiglio tecnico, che da Camerd
di rappresentanti, pur tuttavia P'accusa ¢ troppo viva, pers
ché non mi si debba permetiere di giustificarla, e tanto pit
domando questa giustificazione, in quanto il colpevole in
quest’affare sono precisamente io.

Me ne confesso, ed ecco perché mi resi colpevole.

1o non mi sono contentato di stipulare un contratto, maht
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yolulo trovare ed assicurare i modi di eseguirlo; giacche, per
fare un contratto, poco ci voleva; Pessenziale era di assicu-
rarmi che effettivamente fosse eseguito, e fosse specialmente
eseguito nel termine voluto, perché, di questo mi preoccupo
forse esageratamente, ma mi pare che, se noi possiamo arri-
vare ad unire Napoli alPItalia superiore in diciotto mesi, ab-
hiamo fatto una cosa della piti grande utilitd per Ja nazione,
In conseguenza confesso che di cid mi sono preoccupato im-
mensamente.

Ora io osservava, per una cerfa pratica che ho in queste
faceende, osservava, dico, come fosse difficile di cominciare
subito i lavori, senz’aver materiali, senza mattoni, senza cal-
cina. Da noi queste difficoltd non ci sono, percheé in Lutte le
parti del nostro paese ¢ tale il consumo dei mattoni, della
calcina, dei materiali, che dappertutto sorgono di queste in-
dusirie, comeaccade sempre che 13, dove v’¢ il consumo, véla
produzione, v’¢ il commercio che soddisfa ai bisogni dei con-
sumatori. Li, dove non v’erano costruzioni, era naturalis-
simo che non vi fossero fornaci, od almeno non ci fossero in
quella quantita necessaria per aflivare un gran numero di
lavori in poco tempo.

per stabilire una fornace: ci vuol tempo; per costrurla bi-
sogna ricercare le lerre adattate a fare i mattoni; bisogna
ricercare i bosehi dove procacciare il legno; bisogna fare
delle strade per trasportare questo legno, Mi scusi la Camera
se entro in questi dettagli, ma ¢ unicamente osservando la
pratica che si puo emettere un giudizio. :

Mi domandarono questi intraprenditori, specialmente il si-
gnor Tatti, d’accordo col- direttore, come si poteva fare e se
si potevano trasportare’ materiali da quelle grandi fornaci,
cl'essi avevano costrutte vicino all’Adriatico, dalla parte di
Venezia, per costrurre le grandi strade ferrale che ora hanno
compiute appunto questi signori Gonzalez e Tatti; io dissi
.che, se avessero speso qualche cosa di pil, ne sarebbe tenuto

conto; che cercassero si di costrurre delle fornaci nel paese,
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ma eclie intanto non si sospendessero i lavori per qliesfo;
e quindi furono dati gli ordini alla dogana, perché lasciasse
sharcare al porto di Pescara questi maleriali che venivang
da Venezia. Egli & chiaro che costano di piii, non peraliro in
quelle proporzioni nelle quali I’onorevole Susani ha esposto,*
lo confesso la veritd ehe, quando sono a scegliere fra il
non cominciare subito i lavori ed il pagar piu caro, sotfo la
mia responsabilita, preferisco di pagare pil caro, e son cer-
tissimo che la Camera mi darebbe sempre la sua sanzione.
Ma in queslo caso non cié neppure gran perdita, perché
il prezzo della calcina ¢ di 57 0 38 franchi la tonnellata a Pe-
scara, ed a Venezia ¢ circa 7 od 8 franchi a piil buon mercato;
i mattoni costano circa 40 franchi il migliaio invece che 292,
Questa & la confessione che io ho creduto di fare, e dichiaro
che, quantunque abbia dovuto fare questa confessione. alla
Camera, non mi pento d’aver dalo Vautorizzazione.

Il far presto, o signori, & d’un’utilita, d’una necessitd che™ 4

mi pare evidente, e credo che, quand’anche si guadagnasse

una settimana, sarebbe sempre un guadagno che bisognes &

rebbe pagare quanto occorre, non pero mai al di Ia.
il far presto cosla, ma giova ancora.

Fard solo alcune osservazioni: per esempio, abbiamo do==

vuto far venire molte truppe da Napoli ultimamente ; queste
truppe hanno impiegato da Napoli a Bologna L0 giorni, e sono

arrivate, come accade, stanche, lacere, sudicie , ecc.; i
strada ferrata da Napoli a Belogna, essendoci circa 800 chi- +
lometri, anche con una velocila moderatissima, andrebbero

in 2l ore; e quando si dovessero fermare per il rancio e per
riposare, in due giorni, cio¢ in due volte 42 ore.

Vede la Gamera quanto sarebbe il vantaggio anche econo-
mico di questi trasporli, e come noi polremmo con un’istessa
quantitd di truppe avere un effetto immensamente maggiore,
non dico né quadruplo né quintuplo, ma molto di piu, impe=
rocché noi saremmo certi chie contro qualungque atfacco, ol
tro qualunque eventualila contraria al nosiro essere nazio=
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pale, %he potesse venire da qualsivoglia parte, noi ayremimo
un rimedio pronto, avremmo un dalo numero di truppe da
mandar 12 dove il bisogno lo richiedesse.

Quanto poi alle conseguenze economiche non ho bisogno di
dimostrarle alla Camera. La Camera rammenta un magnifico
discorso che Pillustre conte Di Cavour fece in quest’aula in
pisposta ad un deputato che attaccava il sistema delle grandi
anticipazioni che si erano fatte in Piemonte, per sviluppare in
ogni maniera la ricchezza nazionale ; in quel discorso trove-
rele, o signori, lutti gli elementi per giudicare delPimmenso
vantaggio che viene dalle strade ferrate ai consumatori, ¢ la
olasse dei consumatori ¢ quella che dobbiamo aver di mira,
imperocché da questi vantaggi, da questi risparmi di cui frui-
ranno i consumatori, da questa agevolezza di commercio, da
questa facilita di vendere i prodotti del paese, nascera la pos-
sibilitd di imporre maggiormente quelle provincie, le quaali
la natura ha dotate in tale dose di ricchezza nel suolo e di
intelligenza negli uomini, da poler divenire il giardino del
nostro paese e la fonte pitt produttiva della nostra prosperita
nazionale.

Ebbene, o signori, il ministro delle finanze ve lo diceva,
io credo, P altro ieri, che bisogna affrettario molto il giorno
nel quale potremo estendere le imposte a quesle provincie ;
imperocche le imposte bisogna estenderle in unalarga misura
ma non con una mano la quale voglia la pubblica ricchezza
isterilire, ma che vuole far si che il cittadino divenuto facol-
toso lasci- una parte della sua rendita a beneficio dell’intiera
nazione. :

Se vogliamo veramente ristabilire I equilibrie fra le en-
trate e le spese, bisogna estendere le imposte ed aggravar
molto la mano, ma aggravarla quando sapremo che sotto la
postra mano troveremo una pianta rigogliosa che potra
darei i frulti che nell’ interesse generale le chiediamo.
(Brayo !)

L’onorevole Susani faceva ieri un’ allusione che fu gia ri-

>
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battuta dall’ onorevole Poerio, ma che io non posso lasciare
senza risposta, imperocché io non avrei quella finezza che
egli mi supponeva, se non avessi capito la portata di quanto
egli asseriva, dell’essere, cioé, quell’ articolo venuto in un
giornale semi-ufficiale, e distribuito ai signori deputati, nel
modo stesso che sogliono farsi le distribuzioni ufficiali. Ig
non aveva letto I’ articolo di cui ora parlo, e ringrazio uno
dei principali redattori della Perseveranza, perche, facendo
abnegazione tofale di rivalita, mi indusse a leggere la Lom-
bardia. (Ilarita generale)

Lessi dunque il famoso articolo, il quale dice:

« Coloro che si agitano contro il contratto Talabot danno
la mano ai concessionari decaduti, a chi teme di vedersi
sfuggire di pugno P’inveterato monopolio delle pubbliche
opere, a tutti quelli che hanno interesse nel disordine. E ung
alleanza nelle debite forme che sembra diretia ad ingenerare
lo scontento nel popolo, ea constatare la debolezza del nuovo
Ministero. »

To non ho bisogno di dire alla Camera che il Minisiero g
completamente estraneo a questo articolo, di cui io non co-
nobbi che ieri I’esistenza, quando fu annunziato dal signor
Susanij ma osservo che, se forse & poco conveniente per le
parole con cui ¢ redatto, il fatto & che molte delle: petizioni
mandate confro la concessione sono redatte appunto dai par-
tigiani dei Borboni, e favorile molio dalla camarilla che. ri-
siede a Roma. Questo fatto miconsta in modo ufficiale, e tale
da non poferne dubitare.

Voci. Ik vero ! & verissimo!

PERUZZE, minisiro pei lavori pubblici. A questo prope=
sito mi permettera la Camera che le dia lettura di una lettera
del conte Ponza di San Martino,luogotenente del Re in quelle
provincie. (Movimenio di ailenzione)

11 confe di San Martino mi scriveva, parlandomi di questa
concessione:

« Si va propagando la voce qui che negli uffizi della Ga=
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mera insorgano opposizioni contro la sanzione del confratto
inteso col signor Talabot per la ferrovia dell’Adrialico.

«To non parlo della parte finanziaria e tecnica del con-
tratto che, a mio parere, merita molto riguardo, perché mai,
fino alla stipulazione del contratio, eransi da una compagnia
seria presentate altre offerte di cosi pronfa e sicura esecu-
zione. Parlo solo delleffelto politico, cheil voto della Camera
avrebbe in questo momento, pel ritardo che necessariamente
arrecherebbe all’intraprendimento dei lavori, e, solto que-
sio rapporto, io prego la E. V. di considerare:

« 19 Che queste popolazioni hanno, sotto il Governo bor-
bonico, avuto appunto-innanzi agli occhi continui esempi di
opere pubbliche solennemente annunziate ed abbandonate
poi or sotlo un pretesto or sotto Paltro, e che ‘uno dei mezzi
principali di persuadere le masse che il Governo & stabil-
menie cambiato, e cambiato in bene, sta appunfo nel non
dar pitt quel triste spettacolo. Ho ragioni gravissime per ri-
tenere che, moralmente, questo fatto sia uno dei piu impor-
{anti, e che maggiormente meritano Pattenzione del Governo
e del Parlamento;

« 9° Che grazie allattivita veramente rara del signor
Amilhau, rappresentante la casa Thalabot, le cose sono gia in
questo momento talmente preparate, che, approvato appena
per parte della Camera il contratto, si apriranno i registri
per Paceeltazione immediata di quarantamila operai. E quesio
un fatto di immensa importanza per incamminare queste pro-

vineie ad una vita tranquilla di ordine e di liberfa.

« Non & tanto vero, come certuni eredono, che qui la popo-
lazione non voglia lavorare, principalmente quando ¢ offerto
un disereto compenso; non si lavora percheé il Governo inerte
dei Borboni ha chiuso le principali fonti del pubblico benes-

sere.

« Or tocea a noi ad aprirle e farle feconde, e se nella Camera
qualcuno insta su proposte, che rimandino questi lavori ad
altro tempo, se non proyvedono contemporaneamente varii
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milioni per mantenere la gente senza lavoro, ridurranno ij
Governo a dovere impiegare 1a forza per far tacere la fame.

« Queste cose lanto pil mi rincrescono in quanto che vedo
esservi qui tutti gli elementi per dare una grande sodezza al-
ledificio italiano. Questa cosa non si conseguira tuftavia fuor-
ché affrontando risolutamente e distruggendo molti abusj,
Uno soyrattutto ha proporzioni ineredibili, ed ¢ l'opinione
generalein tutti che tocchi al Governo di provvedere con im-
pieghi ed altri fayori a tutti i bisogni.

« Da quando il Governo nazionale & qui impiantato, le sup-
pliche presentale sommano a centinaia di migliaia,

« Confido che tutto i} Ministero voglia trattare questa que-
stione come una delle pit importanti, dinanzi alla quale nop
si pud dare indietro. »

Ed il Ministero, signori, considera infatti questa questione
siccome una di quelle innaazi alle quali non potrebbe. in
veran modo dare indietro. 1l Ministero ritiene, che sarebbg
la piti grande soddisfazione che si darebbe all’elemento reas
zionario e nemico all’ordine delle cose attuali nelPantico re-
gno di Napoli, quando si adoftasse una deliberazione qualuns
que, la quale anche per brevi istanti facesse non pur rifar-
dare in fatti Pesecuzione dei lavori, ma facesse nascere quals
che oscillazione , qualche titubanza , la quale & inevitabile
nel passare da un sistema gia iniziato ad un sistema nuovo,,
In Napoli il Ministero lia sotto la sua responsabilita iniziali
i lavori della stazione centrale di quella cittd, d’una staziong
centrale, le quale dovra servire ad un tempo ed alla sirada
ferrata che fa argomento della concessione , di cui parliamo,
e della strada ferrata che per Capua e Ceprano fard capo a
Roma 3 strada ferrata che fa soggetto di concessione alla 80=
cieta delle strade ferrate romane, e per la quale un disegno
di legge , di cuigid vi ba una relazione favorevole , venne
presentato al Parlamento. A questo proposito basta ’enuncias
tiva del fatto per ribattere un’alira delle obbiezioni dell’0=
norevole Susani , il quale vi ha detto che trova strano che
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sia sfuggito alla Commissione essere la meta della Spesa di
questa stazione a carico del Governo. E a carico del Go-

_yerno , finché la linea, la quale muovera da questa stazione

con quella da Napoli a Salerno, sia posseduta od esercitata
dal Governo ; ma evidentemente il Ministero non & stato
\anto cieco da non porre a carico della societa delle strade
ferrate romane quest’onere, e la Commissione s’era nalurai-
mente informata di questo fatto che il Ministero le aveva fatto
conoscere.

Ebbene, signori, nei lavori di questa stazione, dove, come
0 vi diceva, sono impiegati da 400 a 300 operai al giorno,
isono stabiliti da qualche tempo quelli che si chiamano
scioperi, € questi scioperi, 0 signori, € a notizia del Governo
che sono eccitati in odio dell’ordine di cose attualmente esi-
stente, il che & affatto conforme a quello che io vi diceva
pocanzi, € senza che io discenda menomamente a supporre
neppure lontanissima la pili piccola solidarieta tra gli avver-
«ari del presente progetto di legge con questi fatti, nulladi-
meno si- pud dire che i partigiani del sistema borbonico sono
eonirari a questa concessione. (Movimenti in senso diverso)

lo tralascierd di riandare sopra altre osservazioni che sono
state fatte, per non tediare la Camera, tanto piu che meglio
ehionol possa potra farlo onorevole relatore. il quale ha
eosi profondamente studiato questa questione, che si pud dire
la conosce pin di quello ehe ne sappia io stesso.

Solo mi fermerd, e quindi dard termine a questa gia
treppo lunga discussione, sopra un voto della Commissione ,
il quale forni argomento di specialissima osservazione all’e-
norevole signor Susani, ed e quello relativo alle linee secon-
darie.

Lonorevole Susani vi ha detto: badate bene, o signori, noi
abbiamo gia 'esempio della Lombardia; in Lombardia & ve-
nnta questa societd straniera, la quale ci ha invaso il paese,
¢ ci ha impedito di sviluppare la nostra rete ferroviaria; ba-
date bene di non istabilire a Napoli gli stessi guai.
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Prima di tutto io domanderd se in Lombardia si sVilup.
passero piu le reti ferroviarie durante il lungo periodo, pe|

q.uale s?cieth nazionali, infisichite in mezzo ad una infinitj g;
dissenzioni, prepararono la via all’esecuzione delle sirada
ferrate per mezzo dello Stato, o se abbiano avuto maggiore
sviluppo dacché questa socictd straniera ¢ venuta a faecon
darle coi suoi capitali. 0

To ‘eredo che mi sarebbe facile il dimostrare il mio a5
sunto favorevole al secondo quesito. Inoltre osserverd cl:-
non credo che la concessione originaria delle ferrovie l,omf3
barde, siastata fatta nel modo istesso nel quale abbiamo faf
quella che forma argomento del presente progetto di ]egoe?
imperoccheé 1a il diritto di preferenza della societd ha 7)”;
durata eguale a quella della concessione, e la scella delje
linee, checché se ne possa dire, ¢ stata fatta con vedute
come era ben naturale, conformi agl®interessi del Goverm;
che le concedeva. Quindi io credo che, se fosse stato un Go-
verno nazionale quello che avesse impiantate le reti lom-
barde, lo avrebbe fatto diversamente. E questo io mi ricordo
di averlo udito dalla bocea di distinti nostri colleghi lom-
bardi, quando, insieme con essi, 10 Sedeva nella Commissione
che riferi, nell’anno decorso, intorno alle concessioni falte a
quella sociefa.

'Comunque sia, € un fatto che il Governo & venuto, pochi
giorni fa, a presentiarvi un progetto di strada ferrata, il quale
potra non essere ’ottimo, ma certamente mette le reti lom=
b.arde in una condizione (avuto riguardo alla loro sfavorevole
situazione creata da questo dimezzamento della vallata del Po
fr'a due potenze discordi fra loro), che oggi & la pit conye-
niente che si possa immaginare, mirando ai fatfi che deveno
svolgersi nell’avvenire , e dai quali dipende il maggiore svi=
luppo di quelle reti. Ma in questo proposito mi permetta Ia
Camera di elevare anche qui la discussione ad una queslione
di sistema. Checché si possa dire della mia smania di eleyar
le questioni ai principii, io penso che questo sia sempreé |
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terreno piil sicuro, sul quale bisogna che chi vuol fraltare
le pubbliche faccende in un modo conveniente si fenga per
quantc € possibile. ‘
E, per far questo, mi permetta la Camera che io breve-
mente le delinei la rete italiana quale & stata concepita dal
Governo, e quale sard, qualora il Parlamento approvi i pro-
getti di legge che ora pendono dalle sue deliberazioni. Io ho
avuto Ponore d’inviare questa mattina all’onoreyole nostro
presidente una carta d’Italia, sulla quale ho approssimativa-
mente fatto delineare le linee di ferrovie in modo, che i si-
gnori deputali possano prenderne una sommaria cognizione.
} mio intendimento, quando sia finita questa Sessione, di far
pubblicare in un volume tuttele concessioni di strade ferrate
italiane, munirlo di una carta che esprima la rete ferroviaria
@Italia, distribuirlo a tutti i membri del Parlamento e dargli
una grande pubblicitd; ma nel fare questo, o signori, io non
ho lo scopo di soddisfare Paltrui curiositd o la mia personale
vanith s 1o scopo che ho, si & di accompagnare questo docu-
mento con una dichiarazione solenne, che a nome dellintero
Ministero io credo indispensabile nell’interesse del credito
pubblico di fare in questa occasione, e questa dichiarazione
si ¢ che il Ministero ritiene essersi abbastanza avanzalo in
questa strada, nella quale con un’audacia forse soverchia, ma
di cui non si pente, ha proceduto sin qui. Il Governo crede
¢he la rete principale delle strade ferrate italiane sia com-
piuta; il Governo ritiene che sarebbe un aumentare le diffi-
colth che si oppongono al reperimento dei molti capitali ne-
cessari a compiere questa rete ferroviaria, abbastanza estesa,
come ho detto di sopra, e ad assicurare tutti gli altri lavori
e tutte quelle spese che lo Stato deve commettere nellinte-
resse della grandezza, della sicurezza, della prosperita della
nazione, il non raffermare la fiducia che abbiamo acquistato
col far certi tuftii capitalisti, col far noto al’Europa che noi
sappiamo accoppiare ’ardire alla prudenza.
La rete di strade ferrate italiane metterd, dentro due
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anni, in facile e pronta comunicazione fra loro tutte le prin-
cipali citta d’Italia; noi andremo da Torino, Bologna, Fi-
renze, Siena, Chiusi, Orte a Roma, con una strada ferrata
semure conlinua, di una lunghezza di 715 chilometri; per ij
litorale, che sara ultimato piu tardi, sara di 666 chilometrj.
noi andremo da Torino a Bologna, Ancona e Napoli per I;
strada che attualmente vi ¢ proposta della lunghezza di 1014
chilometri con un’interruzione, che spero non oltrepassera i
90 chilometri, e che nel corso del 1865 potra essere moltodi-
minuita. Roma sara congiunta a Napoli per Ceprano e Capua
con una strada della lunghezza di 226 chilometri. Faccig
grazia delle altre linee, le quali naturalmente estenderanno
quesle comunicazioni ed a Genova, ed a Milano, ed alle al-
tre prineipali cittd della nostra Penisola.

Noi, avendo provveduto in quesfo modo alle principali eo-
municazioni italiane, ayremo provveduto ai bisogni pitt up-
genli della nazione.

Verra allora il secondo periodo, quel periodo nel quale nei
1'iovremo piu specialmente provvedere ai hisogni proyinciali,
in cui avremo ad esfendere la diramazione di questa rete
principale delle sirade ferrate ifaliane. Quelle ragioni che
militavano perché noi facessimo con una straordinaria rapi-
dita questa rete principale, non militano egualmente quando
si Lratta di fare questa rete secondaria.

L’imperalore Napoleone IIf, c¢he in fatto d'ardimento non
ha eguali, quando si tralla in specie d’aumentare le rie-
chezze della Franeia, stabiliva nel 1852 la sua rete principale;
nel 1859 vi aggiungeva la rete secondaria; e lo sviluppo della
refe principale e Paumento dellaricchezza.che per esso venne
prodotta, il numero d’infraprenditori, di costruttori, di ope-
rai, di capitalisti francesi che, per effetto di questo grande
impulso che nel 1882 aveva dafo alla sua rete, vennero ad
accrescersi, permisero di fare, a condizioni relativamente
buone, la refe secondaria.

Ebbene, o signori, questo sislema mi pare doversi adottare,'i
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e questo sistema sarebbe intendimento del Governo che ve-
nisse accolto, e, per adottarlo, il Governo créde che convenga *
innanzi tutto impiantare solidamente il credito dello Stato.

Per impiantare solidamente il credito dello Stato comincio

dal fare quella dichiarazione che avete tutti udita; alla quale
dichiarazione io faccio sollanto due eccezioni principali, oitre
quelle piccole linee, le quali, senza sacrificio dello Stato, op-
pure per specialissime ragioni strategiche o per altri gravi
motivi potrebbero per avventura essere intraprese in questo
tempo, ¢ che non poirebbero mai influire sostanzialmente sul
credito dello Stato. Le due sostanziali eccezioni che io faccio
sono quelle della traversata delle Alpi per mettere in comu-
nicazione la nostra rete ferroviaria colla rete della Syizzera
o della Germania meridionale, e le strade che per avventura
polessero essere giudicate eseguibili nell’isola di Sar-
degna.

Il Governo ha studiata la prima questione, e fra pochi
giorni saranno distribuiti alla Camera gli atti della Commis-
sione, nominafa dall’onorevole mio predecessore, per istu-
diare la ferrovia alpina. Il Governo continua a studiare que-
sta questione, e spera di giungere a qualche risultato, onde
potere, nella prossima seconda parte della Sessione, richia-
mare Pattenzione della Camera sopra questa grande impresa,
che da tanto tempo occupa la mente ed i desiderii degl’lta-
Jiani; ed il Governo confida che, in questo suo compito, sara
grandemente aiutato dagli splendidi risultamenti, che io
stesso, pochi giorni fa, insieme con alcuni onorevoli colleghi
della Camera, ho avuto I'occasione di ammirare nell’appli-
cazione delle macchine perforatrici del monte Cenisio.

lo spero che quelle macchine, le quali gia producono tutto
il loro effetto, le quali hanno, perforato sotto i nostri occhi
¢irea un metro di roceia sopra una superficie di circa tre me-
tri quadrati, quelle macchine, io spero, potranno fra breve
produrre un effetto maggiore, tostoche sia compiula Peduca-
zione degli operai, tostoché Pordinamento pratico del servi-

*
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zi0 sia perfezionato, cid che non pud accadere se non dopo

un certo tempo di attuazione nella galleria stessa.

Quanto alle strade ferrate della Sérdegna, 10 credo che,
quando noi spargiamo su tutto il territorio italiano ed anche
nell’isola di Sicilia i beneficii di questo rapido mezzo di co-
municazione, il Governo non possa frascurare quell’isola in-
teres'sante, la quale, e per la sua orientazione, e per la lunga
porzione pianeggiante che presenta da Sassari a Cagliar;
sembra.dover prestarsi alla costruzione di questo mezzo d;
locomozione.

Forse queste strade ferrate della Sardegna, le quali pro-
durranno un ufile effetto sopra lo sviluppo della ricchezza di
quellinteressantissima isola ». potranno , per avvenfura
quando sieno compiute le strade del litorale italiano ﬁn’
verso Civitavecchia, abbreviare anche le comunicazioni fra jj
continente, I'isola di Sicilia e I’Africa. Di questo il Goverpg
formera argomento di serie considerazioni, e sara lieto se
questi studi e questi esami, lo porranno in grado di potere
delle strade di Sardegna, fare soggetto. di una preposta di
legge da presentare nella prossima Sessione al Parlamento.

Quando dunque sia compiuta questa rete principale, allora
noi potremo intraprendere la rete secondaria ; potremo an-
che intraprenderla prima , se le condizioni del eredito mi-
glioreranno grandemente, ¢ se la provvista di capitali fosse
gif’a fa.tta in tal misura per la rete principale, da permetterei
d’iniziare anche la secondaria, Ma, quando noi inizieremo
questa rete secondaria, non ci accadra di trovarci in quelle
cf)ndizioni, in cui, per colpa dei Governi che ci precedeltero,
ci siamo trovati ora ; talché al Governo é toccato di presen-
tarvi dei progetti incompleti, sono il primo a convenirne
come I’ho.concordato altra volta, per lo che al Parlamenl(;
¢ convenuto accordare al Ministero delle facolti per avven-
tura eccessive,

In conseguenza é mio fermo proposifo d’iniziare immedia~
tamente lo studio d’una rete secondaria di strade ferrate ifa-
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Jiane, ed a tal uopo io mi propongo di valermi dell’opera di
quel Comitato consultivo delle strade ferrate, che, con prov-
vido consiglio, venne istituito dal mio predecessore e di cui
grandemente sono stato dolenie di non potermi valere per
apparecchiare i progetti che ora vi ho presentato ; dappoiché
se alle discussioni d’un Comitato cosi numeroso io avessi sot-
toposto questi progetii, voi ber intendete, o signori, per la
pratica che avele di queste faccende, che non avrei potuto
presentarli, in questo periodo di Sessione, all’approvazione
del Parlamento.

lo credo che in tal guisa noi eviteremo allora tutli que-
gli inconvenienti che abbiamo incontratli adesso; e di piu ho
ferma fiducia che, sviluppate, come io diceva, le ricchezze
nazionali, educati i nostri lavoratori, ed abituati i nostri in-
gegneri di tutfa Ifalia alle specialitd che sono proprie delle
costruzioni di strade ferrate, siccome € accaduto nell’Italia
superiore per effetto delle medesime cause, io ho fiducia,
dico, o0 signori, che la costruzione della rete secondiaria po-
triessere fatta dal regno d’Italia solidamente costituito, pro-
spero, riceo, sapiente, in modo ben diverso, in modo ben
pitl utile, ben meno dispendioso di quello che noi dobbiamo
oggi, non lo neghiamo, dobbiamo oggi adoperare per essere
prontamente dotali d'una grande ed importante rete ferro-
viaria,

Per questi motivi, o signori, io credo che, votando il pro-
getlo di legge che ho troppo lungamente sostenuto, voi non
solamente non porrete ostacolo alla soddisfazione futura de-
gli interessi secondari, yma vei agevolerete io sviluppo fu-
turo delle reti italiane, in quel modo che meno costera alla
nazione, e piu le profittera.

Per questo io vi prego, e caldamente vi prego, di appro-
vare il progetfo di legge, passando sopra anche a qualche
menda che per avventura potrebbe essere utilmente da ta-
luno degli emendamenti che vi sono proposfi rimediata. Im-
perocche io vi prego di considerare come qui non si tratti
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di dare un’autorizzazione al Governo distipulare un coniratg
quando gli attendenti si presentino, ma si tratta d’approvare
o disapprovare un contratio gia stipulato, nel quale sia daly
Commissione che dal ministro con grande stento si € riuscity
ad ottenere che fossero introdofle le migliorie che la Com-
missione vi ha proposte, ed anche alcune di quelle che ierj
vi furono presentate.

Oggi, o signori, non ayremmo piu fempo d’inirodurre |
nuove modificazioni, e potrebbe darsi che I'effetto di questi f
emendamenti, quando fossero adotfati dalla Camera, quelly

- si fosse di'tener vincolatoil Governo coi concessionari, dandg ;
ai concessionari stessi liberta piena di ritirarsi da questoin. §
pegno; ed il Governo, osignori, come rimarrebbe, se questy
contratto venisse meno in questi momenti?

Signori, gli argomenti che vi ho lungamente sviluppati, ve
’hanno, io credo, ampiamente dimostrato. (Bravo! Benis
simo ! dai banchi dei deputali)






